KAPITEL §

Maistare och manér —

skeppsbyggeri under 1600-talet

Att det var supermakterna England, Nederlinderna och Frankrike
som gick i brischen for skeppsbyggeriet under tidigmodern tid ar
foga forvanande. Vil fungerande skepp utgjorde omistliga verktyg
ndr imperier skulle byggas. Under slutet av 1500-talet och borjan av
1600-talet utvecklades i Nederlinderna metoder som innebar att fartyg
kunde byggas snabbt och billigt, ndgot som mynnade ut i en nirmast
industriell framstillning av farkoster. Tekniska innovationer inom savil
vindkraft som fartygsdesign okade effektiviteten och lonsamheten i
republiken, som ibland beskrivs som den frsta moderna ekonomin och
kapitalismens vagga (De Vries & van Der Woude 1997; Weber 1978).
I 1600-talets Sverige sade man att nederlindska skepp var byggda pé
“hollindskt manér” (Rilamb 1691; Svensson 1963:91-108).

De omfattande kontakterna mellan Sverige och Nederlinderna
vilade pa ett 6msesidigt beroendeférhallande. Den snabbt expande-
rade stormakten Sverige bestod av ett antal 16st sammanhéllna pro-
vinser som erdvrats med véld och strickte sig 6ver en betydande men
samtidigt glest befolkad areal. Den ekonomiska grunden bestod av
ravaruexport av trd och metall. I den nederlindska republiken tring-
des en stor befolkning pa ett begrinsat territorium medan ekonomin
blomstrade genom virldsomfattande handel och kolonialisering. Det
var just dessa skillnader som gav férutsittningarna for ett vil funge-
rande och lukrativt samarbete (se bland annat Fahlborg 1923:205-281;
Fahlstrom 1947; Noldus, 2002:14; 2005, van Zanden and van Tielhof
2009:389—403). .

Fran ett nederlindskt perspektiv var handeln pa Ostersjon synner-
ligen 16nsam. Traden benimndes understundom Moedernegotie, vilket
direktoversatt betyder modertraden (Noldus 2005:8; Fahlborg 1923:206;
van Tielhof 2002). I den konkurrerande supermakten England kallades
Ostersjohandeln i stillet the lost trades (Barbour 1930:267). Metall- och
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travaror skeppades ut frdn Sverige och i gengild importerades salt,
foridlade produkter och inte minst kompetenta personer.

De nederlindska influenserna i 1600-talets Sverige var betydande,
inte minst for att inflyttade familjer etablerade savil handelshus som
industrier (se t.ex. Miiller 1998). Nederlindsk konst och arkitektur
blev synnerligen populirt och en betydande del av Sveriges bevarade
1600-talsbyggnader uppfordes av nederlindska mistare eller efter hol-
lindska forebilder (se genomgang hos Noldus 2002; 2005).

Situationen var likartad inom skeppsbyggeriet. Svenska redare be-
stillde skepp fran varven i Holland, som byggde skeppen av virke fran
Ostersjoregionen. Inom svenska flottan forlitade man sig pa skeppsbygg-
nadskompetens frin Nederlinderna, vilket satte en hollindsk prigel
pa skeppen. Dirmed inte sagt att de svenska skeppen var alltigenom
identiska med dem som byggdes nere pd kontinenten. Till exempel
byggdes regalskeppet Vasa av en ursprungligen hollindsk mistare (se
t.ex Hocker 2011), men som Svertygande visats av konsthistorikern
Hans Soop har skeppets skulpturer, motiv och symbolik, som anspe-
lar pa den gudomliga kungamakten, anpassats for stormaktssvenska
forhallanden (Soop 1978; 19925 2007).

De hollindska skeppen var i allmdnhet mer sparsamt dekorerade
in de svenska och saknade det veritabla 6verddd som méter oss pa
Vasa. Forhillandet bottnar delvis i att Nederlinderna var en republik,
dir ett kungligt statsoverhuvuds gudomliga hirkomst helt enkelt inte
behévde liggas i dagen genom skulpturer. Men det kan ocksi bero pa
den mer generella dterhillsamhet gentemot moraliska tveksamheter
som vrikighet, frosseri och 6verdad som ibland anses utmirkande
for Nederlinderna under 1600-talet (se diskussion hos Schama 1989;
Weber 1978).

Fran hollindskt till engelskt manér

Nederlinderna hade konkurrenter, vilket paverkade Sverige och i for-
lingningen 4ven karaktiren pa det svenska skeppsbyggeriet. Under
decennierna efter 1600-talets mitt utkimpades de dterkommande
engelsk-nederlindska krigen, vilka pa flera sitt hade en maritim pri-
gel. Dels bottnade sjilva konflikten i en stridvan efter dominans 6ver
virldshaven och handeln med kolonierna, dels kom stridigheterna i
stor utstrackning att utkdmpas till sjdss. Sverige forholl sig neutralt i
konflikten men samarbetade med de stridande nationerna pa olika sitt.
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Under 1666 okade exempelvis antalet svenskflaggade handelsfartyg
vildigt markant, vilket bottnar i att nederlindska skepp forsetts med
svensk flagg (Miiller et al. 2016:73—75).

Medan supermakterna kimpade om herravilde 6ver virldshaven
konkurrerade Danmark och Sverige om dominans éver Ostersjén. Men
eftersom de produkter som skeppades till och frin Ostersjcomradet var
en del i en global ekonomi kom konflikterna att fa storskaliga politiska
konsekvenser. Nederlinderna hade dragit fordelar av maktbalansen i
Ostersjdomradet och gynnat den svagare parten. Aven om handeln
mellan Sverige och Nederlinderna fortgick si kom de politiska rela-
tionerna att bli mer och mer intrikata i takt med att Stormaktssverige
expanderade pi Danmarks bekostnad. De diplomatiska kontakterna
blev allt frostigare och eskalerade vid flera tillfillen till krig.

Under 1660-talet dndrar handeln orientering. De nederlindska
familjer som etablerat handelshus i Sverige exporterade i tilltagande
utstrickning metallvaror till England (se t.ex. Miiller 1998:82—91).
Det foll sig darfor naturligt att militir kompetens i alla dess former
och i hogre utstrickning dn tidigare rekryterades frin England. I
Karl X Gustavs krig mot Danmark, som var férenat med Nederlin-
derna, deltog flera engelska officerare samtidigt som engelska flott-
eskadrar av och till var nirvarande pa Ostersjon (Askgaard 1974;
Glete 2010:340—344). Som ett led i denna anglifiering borjade man
dven att snegla pa engelska skepp.

Enligt en ofta aterberittad episod fick Karl X Gustav syn pé den
engelska flotteskader som under amiral Montague bevakade engelska
intressen pa Ostersjon 1658, nir han befann sig pa Kronborgs slott.
Riksamiralen Gustaf Otto Stenbock har berittat: "Hans Sal. K.M:t
gick da med en lijten jackt och nir han med stoor curiositet hade
skadar flottan det minsta skeppet med det storsta fick H.M:t siddan
lust at han sade sig andtligen ocksa skola hafva Skepp, skulle han 4n
Sillia sin jacka” (Stackell:1929:14; Nilsson 1987:88; Rénnby & Adams
1994:57—59; Lundgren 2000:9).

Anekdoten ger sken av att den odvervinnerlige krigarkungen tim-
ligen latevindigt ldt sig begeistras av de engelska skeppens elegans och
i pur fifinga valde att rekrytera skeppsbyggmaistare frain England.
Detta ir dock knappast hela sanningen. Karl Gustavs intresse f6r och
positiva omdémen om de engelska skeppen bottnade snarast i hans
politiska och militira ambitioner och var ett led i hans férsvarsstrate-
giska nirmande till England.
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Att rekrytera mistare som var fortrogna med skeppsbyggnadskonsten
var statsangeldgenheter. For att tillgodose Karl Gustavs 6nskemil in-
leddes férhandlingar om virvning av personer med sadana kunskaper
direkt med Oliver Cromwell (Anderson 1957:101; Lundgren 2000:10).
Det hela resulterade i att tre engelska skeppsbyggmaistare tridde i
svensk tjinst 1659.

Overgangen frin virvning av hollindska mistare till virvning av
engelska, innebar att alla som verkade inom den svenska flottan fick
bekanta sig med fartyg vars form och utférande skilde sig frin dem
som de var vana vid. Den svenska flottans skepp hade dittills byggts
pa hollindskt manér med flatbottnade, mer trigformade skrov. Sedda
fran ovan framstod de hollindska skeppen som betydligt trubbigare in
de engelska. De engelska skeppen var skarpare i foren och i aktern och
mer djupgiende. De framstir som nirmast spolformade i jimforelse
med de mer rektangulira, hollindska skroven.

En i sammanhanget ganska idgonfallande skillnad mellan skepp
byggda pa hollindskt och pa engelskt manér var att de engelska saknade
vattenspegel, den platta nedre delen av akterspegeln nirmast vattnet. I
stillet bojdes bordplankorna i aktern upp och slutade vid den sa kall-
lade hickbalken, vilket gav starka akterskepp som dven var fordelakti-
ga ur vattenstromningssynpunkt. De hollindska 6rlogsfartygen hade
ddremot platt vattenspegel under hela 1600-talet. Forst under foljande
sekel anammades den strukturellt sett mycket starkare rundade aktern.

Men iven byggnadsmetoderna var olika. De hollindska skroven
byggdes utan egentliga ritningar. Istillet hade mistaren sa kallade
bestick, vilka bestod av ett antal proportioner utifrin vilka skrovet
formades (se genomgang hos Hasslof 1970; Landstom 1980; Hocker
2004; Lemée 2006; Hoving 2012). Metoder och matematiska formler
for att pa forhand berikna de projekterade fartygens last- och seg-
lingsegenskaper saknades, vilket innebar att snilleblixtar och innova-
tiva infall kunde fa férédande konsekvenser. Resultatet var svart att
forutse. Oftast togs det sikra fore det osikra och vil fungerande skepp
kopierades. Det siger sig sjilvt att denna sedvana knappast sporrade
till vare sig nytinkande eller experimentlusta (jfr Hoving 2012:1-34).
De hollindska skeppen ir pafallande lika och uniforma. Det var som
om man byggde samma skepp om och om igen men justerade storleken
efter behov och materialtillgang (jfr Eriksson 2014a:12).

Den engelske skeppsbyggmistaren Anthony Deane, som dr mest
kind for att ha forfattat ett omfattande manuskript om skeppsbyggeri,
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anses ibland vara den forste som pa matematisk vig kunde berikna ett
skepps djupgiende medan det dnnu stod pd land, dven om han aldrig
sjilv gjorde ansprik pé att ha lost problemet (jfr Nilsson 1987:99; Lavery
1981:21-28). Den verkliga teoretiseringen av skeppsbyggnadskonsten
skedde dock forst framét slutet av seklet och i borjan av 1700-talet,
men da var det Frankrike som lag i framkant (se Ferreiro 2007).

Skillnaderna mellan det hollindska och engelska bruket av ritning-
ar fick handfasta konsekvenser f6r hur timmerminnen gick tillviga
pa skeppsvarven. De hollindska skroven, som alltsi utformades utan
linjeritningar, byggdes som sé kallade skalbyggen. Detta innebar att
skrovets yttre skal — bordliggningen som bestar av lingsgiende plan-
kor — firdigstilldes fore det att de inre tvirskeppsforstirkande span-
ten monterades. Bordplankorna hélls samman av provisoriskt insatta
klotsar, vilka sedermera togs bort (Lemée 2006).

Det vanligaste var dock att endast den ldgsta, nistan flata delen av
skeppets botten — det sa kallade flacket — byggdes med denna skal-
byggnadsteknik. Sedan flacket firdigstilles upp till den punke dir
skrovet bojer sig upp till sidorna, restes ett antal spant runt och skrovet
kunde fullbordas. For att sirskilja sidana skrov frin mer renodlade
skalbyggen talar man ibland om “bottenbaserade skrov” (jfr Hocker
1991; 2004:66; Lemée 2006).

Férdelen med skalbyggnadsmetoden var att spanten inte behdvde
bearbetas mer dn att de hjilpligt passade mot bordliggningens insida,
vilket i forlingningen innebar att mindre volymer virke gick till spillo
och att skeppen kunde byggas till ligre pris (se diskussion hos Hasslof
1970, eller Lemée 2006). Spantens dimensioner varierade och ibland
fanns till och med barken kvar. Aven om metoden resulterade i fullt
fungerande skepp s hade det hollindska manéret anda sina belacka-
re. Inte minst engelsméinnen, som understundom sag sig akterseglade
av hollindarnas ekonomiska framging, menade att de var gnidna
kapitalister som tog genvigar nir de byggde skepp (Schama 1989:44).

De engelska skeppen ansdgs ofta mer vilbyggda och linglivade.
Kommissarien Johan Barckman Leijonbergh, som i borjan av 1658
befann sig i England for att rekrytera engelska befil, uttryckte sin hip-
nad over skeppens kolossala livslingd: "Man ser ett skepp hir kunna
vara i 20 till 40 4r, uti andra linder kunna de knappt vara i 20 eller
hogst 25 ar” (citat i Lundgren 2000:4). Han berittar bland annat om
det legendariska 10o-kanonersskeppet Sovereign of the Seas som fort-
farande var i tjdnst 20 ar efter sjosittningen och 8o-kanonersskeppet
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Resolution, som var hela 30 ar gammalt. Enligt Barckman kunde de
tvd utan vidare vara i tjinst i ytterligare 25 ar (ibid.:4—s). I gengild
var dock skepp byggda enligt det engelska manéret betydligt dyrare
in de som byggts pa hollindske sitt.

I realiteten var dven underhallet avgorande for fartygens livslingd.
Under skanska kriget hade den svenska flottan flera skepp som byggts
under 1640-talet.!

Adelig ofning

S& hir flera hundra ér senare kan skeppsbyggnadsmetoder framstd
som smala sirintressen och kuriositeter som pa sin hojd roar nigon
enstaka kufisk arkeolog, historiker eller annan skeppsfantast. Faktum
ar dock att dylika sporsmal spelade en inte alltfor perifer roll i den
tidigmoderna virlden. Grundprinciperna inom skeppsbyggeriet var
nagot som en lird person foérvintades kdnna till i likhet med annan
konst och arkitektur. Adelsmannen Ake Claesson Ralamb (1651-1718)
forfattade i slutet av 1600-talet en encyklopedi med den évergripande
malsdceningen att ticka in sddant som en ddel yngling férvintades
veta. Verket, som gavs den 6vergripande titeln Adelig ifning, behand-
lar saledes vitt skilda iamnen som matematik, astrologi, hushéllning,
tridgardsskotsel, fortifikation och mycket, mycket annat. Utdver
recept pé svartsoppa, anvisningar om skotsel av kaniner, formler for
att berikna skottvinklar i befistningar dgnas ett helt band at skepps-
byggeri. Oavsett om de nobla piltarna valde pennan eller svirdet i sin
framtida girning forutsattes de ha atminstone grundliggande insikter
i skeppsbyggnadskonsten.

I bokens forord berittar Rilamb om det hollindska och det engelska
manéret och han gér ingen som helst hemlighet av att han foredrar
det senare. Hans omdéme ir dock ingalunda nagon skrivlares som
for vidare vad han snappat upp i forbifarten nir han lyssnat pd mer
insatta personer. Ralamb tycks nimligen sjilv ha haft goda kunskaper
i hantverket och redogor fér dem. Han nimner bland annat att han
for det hollindska manérets vidkommande studerat Nicolaes Witsens
bokverk Aeloude en hedendaegsche scheeps-bouw en bestier (Forntida och
nutida skeppsbyggeri och skétsel) som gavs ut 1671. Han berittar ock-
sd om besok pa varv nere i Holland dir en mistare vid namn Caspar
Cuper visat honom metoderna. Ralamb var dock inte alls imponerad
och menar att vad engelsminnen “efter wist Métt och Storlek giorde
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det giordes af denna [hollindaren Cupar] pa hoft och ungefir sé att
detta mig heelt och héllet intet behagade” (Rélamb 1691:f6rord).

Argumenten till det engelska manérets favor bottnar sannolikt i ett
visst inflytande frin den engelska mistare som var Ralambs ldrare.
Hans beundran f6r denne person skymtar fram nir han berittar att
han lirt sig skeppsbyggnadskonsten for drygt tjugo ar sedan av "Mr.
Frantz Schelldon, Hwilken uthi Skeps-Timmern dr en ibland de storste
Mistare ja s stoor som han i denne Dag i England finnas” (ibid.).

Denne Francis Sheldon var en av de tre engelska méstare som re-
kryterats frin England p& uppdrag av Karl X Gustaf. Utover Sheldon
anstilldes dven Robert Turner och Thomas Day. Sheldon och Turner
var inledningsvis verksamma i Goteborg medan Day arbetade vid ett
varv pa Boon utanfér Bodekull, nuvarande Karlshamn. Sheldon fick
dock snart befallning att bygga ett stort regalskepp “efter hans egen
dessein till ett prof och misterstycke”, nimligen Riksippler (Stackell
1929:5), som tillsammans med det som Thomas Day byggde pi Bo6n
kom att bli de forsta regalskeppen byggda pd engelskt manér i Sverige.

Den personliga bakgrund som fick mister Sheldon att acceptera
erbjudandet, bryta upp och flytta till Sverige dr héljd i dunkel och flera
delvis motstridiga uppgifter existerar. Enligt ett tal om den Sheldonska
dttens historia i Sverige som 4ttlingen Peter Sheldon héll i Karlskro-
na den 10 augusti 1755 berittas att anfadern Francis hamnat i ondd
hos Oliver Cromwell sedan han och hans broder 1647 deltagit i ett
forsok att befria den tillfingatagne engelske kungen Karl I (Sheldon
1755:8—10; Stackell 1929:1—2). Francis Sheldon skulle d& ha nédgats
limna landet. Det idr kint att ett f6rsok att frita den fingslade kungen
faktiskt dgde rum, men detta utspelade sig fore 1649 och hur det skulle
hinga ihop med att Sheldon limnade landet tio &r senare ir langt ifrin
klart (Anderson 1957:101ff). Sanningshalten i denna familjetradition
kan dirfor ifragasittas.

En annan version gor gillande att Francis skulle ha avseglat fran
England till Sverige pa eget bevag, tillsammans med den engelske
amiralen George Ayscue. Den senare var en av de engelska officerare
som Karl X Gustavs sindebud, Johan Barckman, overtalat att 6verga i
svensk tjanst. Sheldon skulle redan i december 1658 ha anlint till Hel-
singborg dir han begirde foretride hos kungen och erbjod sina tjinster.
Aven om Sverige var i behov av 6rlogsfartyg blev det ingen anstillning
vid detta tillfille, nagot som eventuellt bottnade i Sheldons alltf6r stora
pretentioner (Stackell 1929:2). Oavsett om han hade blivit landsférvisad
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eller frivillige skt sig bort frin England si finns dokument i engelska
arkiv som berittar att Cromwell 1659 beviljade Sheldon att gd i svensk
tjanst efter en framstillan fran Karl X Gustav (Anderson 1957:101).

Ett annat mysterium kring Francis Sheldon 4r hur han egentligen
hade lirt sig att bygga skepp. I sin korrespondens med det svenska
amiralitetet, i samband med bygget av Riksipplet, hinvisar han vid
upprepade tillfillen till sina erfarenheter frin byggandet av skeppen
London och Naseby i England (jfr Stackell 1929). Den engelske sjo-
historikern R. C. Anderson menar att Sheldon sannolikt lirt sig av den
vilkdnda engelska skeppsbyggarslikeen Pett (1924:101-102, dven Nilsson
1987:88). Skeppet London byggdes under ledning av Peter Pett, medan
Naseby byggdes av Peters bror Christopher. Det hir kunde betyda att
Sheldon varit lirling hos Anthony Deane (Anderson 1957:102). Det
ar dven kint att Sheldon var Clerk of the Check pa varvet i Chatham
1633. Men det betyder egentligen inte mer 4n att han var kontrollant.
Vissa menar att han varit inblandad i bygget av det monumentala
skrytskeppet Sovereign of the Seas (Peters 2013:97—98).

Hur som helst ansags Sheldon vara en mycket kompetent yrkesman
nir han anstilldes i Sverige, nagot som inte minst illustreras av hans
hoga 16n. Den sattes till 1 ooo daler silvermynt (Lundgren 2000:11
siger 1 500) till vilken 4ven hérde en forlining bestaende av en gird pa
Hisingen sa linge han var i tjinsten. Skeppsbyggmaistaren Jacob Voss,
som var f6dd i Holland och vid tidpunkten var verksam vid Skepps-
holmen i Stockholm och bygget av skeppet Svirdet, hade en 16n pa
750 daler silvermynt. Den svenskfodde Jakob Jakobsson Prunck hade
endast 500 i lon (Stackell 1929:4). Francis séner gick i hans fotspar
och den Sheldonska slikten kom att bli den dominerande skeppsbyg-
garslikten fram till slutet av 1700-talet.

Riksipplet byggs

Bygget av "det stora skeppet”, som Riksipplet kallas i dokumenten fram
till september 1662, hade dock pa sitt och vis paborjats redan fore
Sheldons ankomst. I december 1658 nimns i ett brev till amiralitetet
i Stockholm att man ”i denna vecka utrest att filla si manga ekar som
fordras om ett skepp av 140 fot [...] ska hir byggas”™. Beslutet om att
ett sidant skepp skulle byggas i Goteborg hade fattats manaden innan
(Stackell 1929:5). Virket filldes vintertid och de stora ekstammarna
transporterades med fordel 6ver frusen mark.
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Nir Sheldon anlinde till varvet i april 1659 var mycket av virket
framkoret till vattnet. Arbetet med det nya skeppet pabérjades siledes
under ledning av Jakob Jakobsson Prunck som var skeppsbyggmistare
pa varvet i Goteborg fore Sheldons ankomst. Karl X Gustav vidtog dock
en mycket listig mandver for att ersitta Jakobsson med sin nyvirvade
engelske expert. Frin Landskrona skrev kungen en befallning till Ja-
kobsson att han skulle gora ett bestick, det vill siga en beskrivning av
det nya stora skepp som han péibérjat, och 6versinda det for pasyn.
Sheldon blev ombedd att gora likadant och sa kunde Karl X Gustav
sjalv “utvilja vilketdera Oss synes bist behaga att folja efter” (citat i
Bergman 1954:14).

Jakobsson hade sikert forstatt varthin det barkade redan nir han
fick skrivelsen. Att det hela utf6ll till Sheldons favor var foga forva-
nande. Sheldons ankomst rérde upp blandade kinslor och langt ifrin
alla var entusiastiska 6ver kungens engelske mistare. Sheldon kom till
Sverige under en period av fred mellan det forsta engelsk-nederlindska
kriget och det andra. Sveriges djupa relationer med Nederlinderna hade
varit omfattande under ling tid och innebar att minga hogt uppsatta
personer inom den svenska krigsorganisationen hade sévil vinskaps-
band med landet som slikt dirifrin. Nir en engelsman pa kungens
initiativ sattes in som mistare var det manga som knorrade. En hel
del av denna missbeldtenhet uttrycktes offentligt och har bevarats till
eftervirlden genom olika klagobrev och negativa kommentarer om de
engelska mistarnas skepp (jfr Stackell 1929; Bergman 1954:12—33, dven
Jakobsson 1999; 2000). En som hade goda skil att kinna sig forforde-
lad var skeppsbyggmiistaren Jakob Jakobsson Prunck, som fick ge sin
plats till Sheldon. Av en skriftlig framstéllan till Amiralitetskollegium
framgar dessutom att han inte fict ndgon 16n (Citat i Stackell 1929:7):

engelske byggmistaren kom hit pi K. Maj:ts befallning och blev
jag genast avskedad av amiral Hinrik Bartson Sjéhjelm. Han sade
sig ¢j kunna giva avskedspass, alltsd har jag heller ingen 16n fict.
Jag har gjdnat soo dlr.sm per ar och jag forstér, att den engelske
byggmaistaren skall hava 1000 dlr.sm.

Den stora merparten av allt intrigerande, all illvilja och all ryktes-
spridning forekom sikert i mer informella sammanhang och har inte
limnat spar i de bevarade dokumenten. Det kan dérfor vara svért att
hitta beligg for sadant si hir flera hundra ar senare. Som beskrivits
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av olika forskare pagick en kamp och kraftmitning mellan hogadeln
och kungamakten under 1600-talet, nigot som accelererade efter
Karl X Gustavs dod och bromsades forst i och med reduktionen (se
t.ex. Englund 1989 och Bedoire 2001). I Amiralitetskollegium satt idel
hoga aristokrater som hade sina bestimda dsikter om hur sjokrig skulle
ga till, hur flottan skulle organiseras och hur skepp skulle byggas (jfr
Glete 2010:296fF). Sheldon var en hogavlonad engelsman som var satt att
verka i en hollindskvinlig milj6. Sedan den kung som anstillt Sheldon
hastigt avlidit i februari 1660, verkade han i ett land som styrdes av
en sjalvmedveten aristokrati som linge utmanat den kungamakt som
favoriserat honom. Som Lenny Stackell papekar i samband med sin
genomgang av de skriftliga killorna om Riksipplets tillkomst, fanns
det manga som verkligen hoppats pa att Sheldons forsta skeppsbygge
skulle misslyckas (Stackell 1929).

Under 1660 gick arbetet pa kronans varv trogt eftersom pengar sak-
nades. Amiralen Sjohielm, som pa kungens order avskedat den svenske
skeppsbyggmistaren for att gora plats for Sheldon, tréttnade och begirde
sjalv avsked. Han ersattes av amirallojtnanten Daniel Jonsson Struss-
flycht, som atminstone initialt drev pa arbetet med fornyad kraft och
samarbetade vil med Sheldon. Strussflycht skickade tskilliga brev och
avbildningar till amiralitetet i Stockholm f6r att rapportera hur bygget
av Rikséipplet fortskred och hur det firdiga skeppet var tinke att se ut.
I augusti skrev Strussflycht att det "dagligen filles skog for det stora
skeppet som den engelske mistaren har f6r handen” (Stackell 1929:8).

En manad senare meddelade han att skeppet i princip var firdigt atc
16pa av stapeln och ner i vattnet. Detta innebar dock inte att skeppet
var fardigt att tas i bruk. De 6vre delarna av skrovet liksom dicken,
riggen och annat firdigstilldes forst sedan skeppet kommit i vattnet.
Det visade sig dock att de balkar som skulle sittas in i skeppet var
alldeles ruttna och odugliga, varfor de fick kasseras. Att skaffa fram
nya tog tid och sjdsittningen kom dirmed att forsenas (ibid.).

Men det fanns annat att firdigstilla under tiden. I november var
det dags att borja tinka pa "bildverket”, det vill siga de minga skulp-
terade dekorationer som savil stora som smé skepp forsigs med. Av
den bevarade korrespondensen framgér att de skulpturer som Sheldon
tinke sig for Riksappler skilde sig frin vad de i Goteborg verksamma
bildhuggarna ditincills tillverkat (jfr Stackell 1929:9, dven Eriksson
2015b:173-189). Som jag fordjupar mig i i kapitel 7 introducerades inte
bara ett skeppsbyggeri som bottnade i andra metoder och resultera-
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Fig. 5.4. Ett skepp som ar fardigt att [0pa av stapeln. Redigerad detalj efter Ralamb
1691, Tafl. I.

de i delvis annorlunda konstruktioner — med Sheldon och Riksippler
introducerades dven en ny skulpturvirld.

Strussflycht gav Sheldon sitt erkinnande och ansag pa det hela taget
att det pagaende bygget artade sig vil. Han hade dock nagra synpunkter
pa “underbyggningen” av bottenskrovet och han understrok att han
inte kunde ta ansvar for detta. Formodligen menade han att skeppet
var for kraftigt byggt i botten nedtill. Skeppet stod fortfarande pa land
och Strussflycht ogillade dven det sitt pa vilket Sheldon tinkte sjositta
och fa det stora skeppet i vattnet (Stackell 1929:12).

Sjosidttningar av stora skepp kunde ofta bli aventyrliga foretag. Det
sdger sig sjilvt att det var forenat med vissa svarigheter att forflytta en
sadan enorm koloss fran torra land och ner i havet. Ofantliga krafter,
bade arbetskraft och olika mekanismer, skulle anvindas. Samtidigt
var det inte helt itt att avgora den optimala tidpunkten for att baxa
det ofullbordade skrovet ner i sjon. Ett alltfor ofirdigt skrov var for
klent for att klara de péfrestningar som knuffen ner i havet innebar.
Var skrovet 4 andra sidan alltfor firdigbyggt var det for tungt och
svart att flytea (fig. 5.4).

Strax utanfor stapelbddden, sjilva platsen dir Riksipplet byggdes,
var vattnet mycket grunt. Sheldon tinkte kompensera for detta genom
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att placera en flotte i vattnet, framfor skeppet, som forstiven kunde
landa pa. Med hjilp av fyra kraftiga rep pdborjades arbetet med att
flytta Riksippler mot havet. Men anstringningarna tycktes vara for-
gives. Tag, block och taljor vindades sonder men skeppet stod kvar
pa land. Repslagarna sattes att sl tva speciella kablar for indamalet
och fler spel och block anskaffades. Den 20 mars knuffades skeppet so
fot, varpa halva skrovet kom att vila pa stapeln och halva pa flotten.
Men sedan manga verktyg gatt sonder maste arbetet ater avbrytas. Tva
dagar senare forflyttades skrovet ytterligare 16 fot innan det aterigen
tog stopp. Endast en tredjedel av skeppet stod kvar pa stapeln. Dess-
virre borjade nu det stora nybyggda skeppet att luta orovickande it
babord. Frin Marstrand efterskickades en “skruvmaistare”, som enligt
Strussflycht hade en mingd redskap, bland annat en mingd skruvar,
vilka formodligen motsvarar det vi idag kallar domkrafter. Forst den
25 april lyckades man fa skeppet ner i sjon (efter Stackell 1929:13—14).

Men skrovet hade inte matt bra av att hinga s linge pé stapeln.
Vid avlépningen deformerades skrovet “sa att laskarna [skarvarna mel-
lan de olika bordplankorna] upptill gingo ifrin varandra till ungefir
fyra tum”. Sheldon menade att det skulle ga act atgirda. Nir skeppet
barlastats skulle man nog fa timren i “skick och lag” (ibid.:14). Men
dven om kolen och resten av skrovet inte tog skada av den utdragna
sjosittningen s kom den besvirliga tilldragelsen act flicka skeppets
rykte for lang tid framéver. Sa sent som 1675 menade amiral Klerck
att skeppet inte var att lita pa eftersom det ”[v]id utloppet i Goteborg
hade tagit stor skada” (Lundgren 2000:59).

Rifsdpplet var dock langt ifran det enda skepp som gjorde en vadlig
fird mot havet. Aret efter sjdsattes Swirder pa Skeppsholmen i Stock-
holm, men hir var besviren snarast de omvinda. Skeppet fick sidan
fart att det gled baklinges 6ver Strommen och tornade i vraket efter
Gamla Draken som tydligen ligger sinkt pa Djurgardssidan (Zettersten
1903:159). Nir Kronan sjosattes nagra ar direfter gick den aktre delen
av kolen sonder (Lundgren 2000:26; Zettersten 1903:160).

Mister Sheldons shampluner

P4 1600-talet borjade engelska skeppsbyggmastare att tillverka skepps-
modeller av vildigt hog kvalitet och med méinga detaljer. Exakt vil-
ket syfte dessa modeller har tjinat dr omtvistat. Vissa modeller har
tvivelsutan tillkommit som underlag f6r diskussioner och projekte-

100



MASTARE OCH MANER — SKEPPSBYGGERI UNDER I600-TALET

ring i samband med skeppsbyggen, medan andra uteslutande torde
ha framstillts som prydnadsféremal. Oavsett vilket, sa brukar dessa
konstfirdigt utférda modeller klumpas ihop under benimningen navy
board models, vilket syftar pa att de anvindes som diskussionsunderlag
inom det engelska amiralitetet (Franklin 1989).

Dessa skepp i liten skala 4r utforda i en konsekvent stil. De flesta
saknar rigg och master, dven om undantag fran regeln finns. Under-
vattensskrovet dr vanligtvis utformat utan bordliggning och spanten
ir siledes blottade. Men dven om bordliggning i stor utstrickning
saknas sd 4r modellerna ofta forsedda med ett stort antal skulpturer.
I National Maritime Museum i England finns flera sidana modeller
bevarade frin slutet av 1600-talet och bérjan av féljande sekel, och de
utgor de verkliga dyrgriparna i det forna sjdimperiets maritimhisto-
riska samlingar. Det intressanta dr dock att en av de absolut dldsta av
de till eftervirlden bevarade navy board-modellerna inte alls aterfinns
i England utan i Sverige.

Enligt en tradition patriffades den under 1890-talet inlindad i en
svensk flagga pd en vind pd Karlskrona érlogsvarv. Den var da upp-
bruten i tre delar och i mycket déligt skick. Helt bortglomd var dock
inte modellen eftersom den omtalades i forteckningar under 1800-talet
(Glete 1990:11). Modellvraket kom att forsiktigt restaureras under led-
ning av den vilkinde marinmalaren, amiralen och sjékrigshistoriske
tusenkonstniren Jacob Higg (1839—1931). De tidigare forsvunna och
senare ersatta delarna avtecknar sig med ljusare trd mot resten av den
gamla modellen av krigsfartyget (Svensson 1961:97). Modellen ir idag
en verklig klenod i Sjohistoriska museets samlingar (fig. s5.1).

Allt sedan modellen uppmirksammades i slutet av 1800-talet har
olika forslag kring vilket skepp som den kan tinkas avbilda framkas-
tats. Den patagligt engelska stilen, liksom den allmint accepterade
kopplingen till Francis Sheldon, har medfért att de tinkbara férlagorna
sokts bland de byggen han var inblandad i. P4 1930-talet framkastades
darfor idén att den aterger skeppet Naseby, som byggdes for Oliver
Cromwell ar 1655. Aven om identiteten timligen omgaende kom att
ifragasittas, inte minst for att modellen inte liknar de avbilder som
finns av sagda fartyg (jfr Fox 1980:133), dr Naseby ett namn som ofta
nimns i ssammanhanget (se diskussion hos Anderson 1924:217; Glete
1990; Svensson 1961:97—98). For att inte ytterligare cementera detta
felaktiga antagande anvinds hir den mer neutrala benimningen O 3,
som 4r modellens inventarienummer i Sj6historiska museets samlingar.
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Fig. 5.1. Fartygsmodellen med inventarienummer O 3 anvidndes i diskussionerna
kring bygget av Riksdpplet. Mycket talar for att det fardiga skeppet sdg ut ungefar
sa héar (Foto: Johan Jonsson, SMM).

P4 samma sitt som modellens identitet har sysselsatt flera forskare
har man linge tvistat om dess datering. Till exempel har sjkaptenen
Sam Svensson, som arbetat som konservator pa Sjohistoriska museet,
menat att “galjonens form, liksom forstdvens S-bukt och fockehals-
knapens placering pa galjonens undersida tycks vara olik engelska skepp
efter 1650” (Svensson 1961:98—99). Detsamma giller laringsgalleriernas
form, menade han (ibid.). Aven den lite udda “coachen”, det vill siga
den korta dicksnivan, som hojer sig likt en hytt akter om stormasten,
anses vara ett drag som hér hemma i 1600-talets tidigare hilft nir
det giller engelska skepp. Andra har papekat att férhillandet mellan
skrovets lingd och bredd snarast skulle placera skeppet i forsta hilften
av 1600-talet (jfr Glete 1990:12-13).

En annan detalj som anvints for att diskutera tidpunkten fér model-
lens tillkomst 4r det monogram med bokstiverna ”C R” som éterfinns
pa akterspegeln. Det har papekats att bokstiverna knappast kan dsyfta
Karl I, eftersom Sheldon redan befann sig i Sverige nir Karl blev kung
i England efter restaurationen 1660. Troligare 4r att monogrammet
dsyftar den svenske kungen Karl X Gustav (Svensson 1961:98, jfr Glete
1990:13,15), pa vars inrddan Sheldon flyttade till Sverige.

Det ir kint att Sheldon éverlimnade en modell till kungen strax
fore dennes déd 1660. I betalning fick han 100 dukater. Sheldon fick
dock senare loneavdrag pd samma belopp varpa han skrev till amira-
litetet i Stockholm och begirde att fi tillbaka modellen. Som pape-
kats av historikern Jan Glete rojer inte killorna med négon tydlighet
huruvida modellen tillverkats i Sverige eller inte. Det faktum att det
hade blivit aktuellt med 16neavdrag skulle dock kunna anvindas som
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ett argument for att den tillverkats sedan Sheldon gartt i svensk tjanst.
Sheldon sjilv tycks dock ha uppfattat framstillningen av modellen
som ett arbete vid sidan om den ordinarie tjinsten (Glete 1990:15).

Att O 3 skulle ha anvints som forebild for Riksipplet har fram-
kastats i olika sammanhang (se t.ex. Stackell 1929; Svensson 1961:97;
Fox 1980:132—133). Sambandet har dock avfirdats av bland andra Jan
Glete, som menat att pastaendet dr helt obestyrke (Glete 1990:14).
Min uppfattning av korrespondensen mellan varvet i Géteborg och
amiralitetet i Stockholm stirker dock sambandet mellan modellen
och Riksipplet.

Gletes tyngsta argument mot att modellen skulle ha anvints som
forlaga for Riksipplet har varit att "Riksipplet var av allt att ddma en
tvidickare” (Glete 1990:14), vilket skulle innebira att skeppet endast
hade tva dicksnivier dir kanoner utplacerats lings skeppets hela lingd.
Modellen O 3 har kanonportar utmed tre dicksnivaer och skulle dirfor
kunna riknas som en tredickare. Det skriftliga kidllmaterialet visar
dock att Riksippler faktiskt hade tre genomgiende batteridick, eller
overlopp som man kallade dem pa 1600-talet. Det 4r snarare antagan-
det att Riksipplet var en tvadickare som ir felakrigt.

Enligt bestyckningsforslaget frin 1675 skulle 26 kanoner stillas pa
det forsta dicket, 28 pa det andra och 30 pa dicksnivaerna dirovan
(Tornqvist 1788, bilaga D, dven Lybeck 1942, bilaga 7). Bestycknings-
planerna gjordes ofta utifran tillgingliga bredsidesportar, det vill siga
oppningar lings skrovets sidor (jfr Glete 2002:5). Vid behov kunde ndgon
av de lings sidorna placerade kanonerna rullas pa plats vid portarna
i foren eller i aktern. En jimforelse mellan bestyckningsférslaget och
antalet portar pa modellen O 3 visar pa en uppenbar 6verensstimmelse.

Modellen O 3 har ett nagot sireget dicksarrangemang, som skiljer
sig frin manga andra samtida skepp med tre genomgaende batteridick.
Modellen saknar nimligen backdicket i foren och ir forsedd med den
lite udda hytten mellan stor- och mesanmasten. Som pétalats av den
engelske sjohistorikern Frank Fox hade skeppet London, som Sheldon
hade att géra med under sin tid i England, ett liknande dicksarrang-
emang att ddma av de vilgjorda avbildningar som finns bevarade av
detta skepp (Fox 1980:132-133).

Intressant nog forekommer Riksipplets olika dicksnivier pa flera
stillen i brevkorrespondensen mellan amirallojenanten Daniel Struss-
flycht pd varvet i Goteborg och riksamiralen Carl Gustaf Wrangel. Att
Rifksdpplet byggdes med tre 6verlopp framgar bland annat av den hir
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lagesrapporten frin varvet (Strussflyche till riksamiralen 1662-02-24,
Skoklostersamlingen, RA):

Med det stora skeppet, ir mister Sheldon si vida kommen, att det
ar fylle pa babordssidan till detandra éverloppet, pd styrbordssidan,
felar portarna och fyllning i bridgéngen och en stor del av styltorna
reste for det tredje 6verloppet.

Som ett fortydligande kan nimnas att bordliggning, det vill siga
fistandet av bordliggningsplankorna mot spanten, ibland kallas for
act "fylla” eller "bordfylla”. Nir alla bord ar pa plats ar skeppet siledes
“fullbordat”. De styltor som nimns i citatet syftar pd de sa kallade
topptimren, de dversta delarna av spanten.

Den 13 oktober samma &r hade arbetet fortskridit sd pass att de
ovriga dicksnivaerna fordes pa tal (Strussflycht till riksamiralen 1662-
10-13, Skoklostersamlingen, RA):

Skeppet Applet ir si vida avancerat, att skansen, hyttan och éversta
overloppet dr alldeles firdiga, och s frame viderleken sig presenterar,
blir i denna manaden allt upp igenom ditsatt och dirfist, jag har
fullare i 6dmjukhet skrivit kollegio till, att mellersta verloppet i
denna manaden skulle ha blivit lagt, S& har inte ske kunnat, men
arbetas dirpa med all flic sévil som pd det understa.

Nir Strussflycht skrev brevet var man siledes firdig med det 6vre
overloppet och i full fird med att slutféra dem didrunder. Intressant
ar ocksd att han nimner bade skansen och hyttan, som ir de hogre
dicksnivierna i skeppets akter. Diremot nimner han inget backdick,
den korta dicksnivan som dterfinns lingst forut pa de flesta skepp,
vilket indikerar att Riksipplet, i likhet med modellen O3 0ch skeppet
London, saknade backdick i foren.
Det troliga ir siledes att modellen O 3 anvindes som forlaga — eller
“shamplun” for att anvinda datida terminologi — nir Riksipplet bygg-
des. Formodligen ir det just dicksarrangemanget och modellen O 3
som framskymtar i en skrivelse dret dirpé (Strussflycht till riksamira-
len 1663-03-23, Skoklostersamlingen, RA, dven i Bergman 1954:17):

[Olch ir detta skeppets [Riksipplets] Schamplun nistan som
Ollenborgs [formodligen syftar detta pa skeppet Oldenburg], vid
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understa 6verloppet dr inom vigarne [de lingsgiende timmer som
dicket vilar pa] 34 fot, det andra 26 och de 6versta 23 fotter vidt.

Glete patalar att modellen O 3 ir férvinansvire smal i jimforelse med
andra samtida tredickade fartyg. Dess proportioner pAminner mer om
samtida tvidickare. Bide Riksippler och skeppet Kronan, som Sheldon
senare kom att bygga, var ovanligt lingsmala skepp (Glete 1990:14).
Det ir inte helt enkelt att jimf6ra dimensioner mellan skepp i olika
flottor vid den hir tidpunkten. Utéver omstindigheten att varje land
hade sitt eget fotmatt, med en egen lingd, sa fanns ingen internatio-
nell standard for hur man angav lingd och bredd pé fartyg. Medan
svenska flottan i likhet med den nederlindska vanligtvis angav skrovets
lingd &ver stiv, det vill siga mellan de yttre konturerna av fér- och
akterstivarna men oriknat galjonen och det utskjutande partiet ovan
rodret, angav den engelska flottan kélens lingd. Det dr ndgot enklare
nir det giller skrovets bredd.

En jimférelse mellan Riksipplers och modellens lingd och bredd
visar att de dr nirmast identiska. Medan Riksipplets lingd over stiv
var 4,232 ganger bredden 4r modellens lingd 4,128 ganger bredden,
beriknat utifran lingd- och bredduppgifter i Stackell 1929 samt utifrin
uppmiitning av Hugo Akermarks ritning av O 3 (SMM inventarie-
nummer nr 759_1).

Av den bevarade korrespondensen framgar att det funnits en modell
som tydligt visat hur Riksipplet var tinkt att se ut, vid sidan av flera
andra modeller och ritningar. Nir Sheldon skickade en modell av gal-
jonens tinkta utseende till amiralitetet, svarade Carl Gustav Wrangel
att han tyckte att “galjonen blir alltfor trubbig och utan proportion”.
Sheldon hinvisade da i stillet till "modellen av hela skepper |...] ir si
proportionerat som det blir nir [skeppet] kommer till sin perfektion [det
vill siga nir det blir fiardigt]” (Strussflyche till riksamiralen 1661-09-
22, Skoklostersamlingen RA, min kursivering). Det forefaller mycket
troligt att "modellen av hela skeppet” ir just O 3.

Wrangels synpunkter pé galjonens form ir intressanta i andra av-
seenden. Modellens galjon har alltsa vallat en del huvudbry, eftersom
dess form forefaller lite vil dlderdomlig for att ha tillkommit under
1660-talet (Glete 1990:13, Svensson 1961:98—99). Wrangel tycks ha varit
mycket konservativ just nir det giller galjonernas form och férordade
de langa utdragna framfor de kortare mer uppbéjda som blev vanliga
vid den hir tiden (jfr Jakobsson 1999:240-242).
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Sammantaget framstar det som att modellen O 3 har spelat en avgo-
rande roll som forlaga till Riksippler och att den dirmed ger en ganska
bra inblick i hur Riksipplet sig ut. Det ir siledes inte bara modellen i
sig sjdlv som 4r unik utan dven det faktum att den kan kopplas till ett
specifikt skepp — ett skepp som dessutom i stor utstrickning finns bevarat!

Men modellen hade knappast spelat ut sin roll efter att Riksippler
fardigstalles. T skriftliga kéllor frin maj 1686 framskymtar den igen.
Di begirde Sheldon den yngre, Francis John, hos amiralitetet om att
fa tillbaka den modell som hans far verlimnat till Karl X Gustav och
som nu fanns hos den avlidne skeppsbyggmistaren Robert Turners anka
(Glete 1990:15, jfr Lundgren 2000:70). Turner var verksam pa Skepps-
holmen i Stockholm medan Sheldon den yngre var skeppsbyggmistare
i Karlskrona. Avsaknaden av ytterligare skrivelser i drendet skvallrar
om att modellen skickades séderut. Hur linge och varfor den kom att
vila pd vinden, inlindad i flaggan, ir emellertid okint.

Vid sidan av prakemodellen O 3 har det funnits ytterligare ritningar,
mallar och andra avbildningar av Sheldons projekterade skepp, nagot
som inte minst brevvixlingen om galjonen skvallrar om. Dessa var
sannolikt av betydligt enklare karaktir. Men eftersom skeppskon-
struktioner utgjorde férsvarspolitiska topphemligheter holls de i sikert
forvar. Sheldon, vars fortroende for den svenska administrationen hela
tiden sviktade, holl personligen ett vakande 6ga 6ver sina alster. Nir
Sheldon slutligen helt tappade talamodet, bland annat fér att hans
16n sa ofta uteblev, limnade han Sverige ”i vredesmod” som Maga-
lotti (1912:22) uttrycker saken. I samband med detta tog han med sig
ritningar, mallar och modeller.

Alla sina ritningar fran tiden i Sverige fick han dock inte med sig.
Underlaget till en jakt som han ritade och byggde for riksamiralen
Carl Gustaf Wrangel finns bevarad pa Skokloster slott. Hir finns en
akvarellerad ritning (LSH inventarienummer 7135) som visar hur de
tinkte firgsitta grevens eleganta farkost, och en modell (fig. 5.2 och 5.3).
Modellen bestir av en kol, stavar och ramverk f6r akterspegeln tillver-
kade av parontri. P4 kélen ir 277 spant tillverkade av papp nedstuckna,
vilka halls pd plats av en stiltrad. Enstaka spant ir tillverkade som
skivor for att illustrera tvirskeppsgaende skott, med utskurna dorrhal
(LSH inventarienummer 6921). Till skillnad fran de si kallade navy
board-modellerna var den pa Skokloster slott bevarade modellen aldrig
tinkt som ett prydnadsforemal, utan som underlag for projektering
och diskussion om sjilva bygget med uppdragsgivaren.
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Fig. 5.2. Denna kolorerade ritning avbildar en jakt som Francis Sheldon ritade for
riksamiralen Carl Gustaf Wrangel 1665. Den finns bevarad pa Skoklosters slott (LSH
inventarienummer 7135).

Fig. 5.3. Spantmodellen hér ihop med ritningen 5.2. Den kan tas isar sa att varje
spant kan studeras for sig (LSH inventarienummer 6921).

Nir Sheldon anlidnde till Sverige var sedvanan att arbeta utifrin
hollindskt manér. Skeppsskrovens form framstilldes genom att bord-
liggningsplankorna sammanfogades mot varandra med hjilp av provi-
soriska fastspikade klampar, spanten sattes in i efterhand och skrovets
form bestimdes utifrén bestick i stillet for utifran linjeritningar. Nér
det engelska manéret introducerades i Sverige fick Sheldon 6vertyga
varvsarbetarna att det var nédvindigt att bygga skepp i delvis omvind
ordning. I England praktiserades nimligen vad som i efterhand kommit
att kallas for skelettbyggnad (Hasslof 1970; Hocker 2004).
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Skelettbyggnad innebir att spanten stélls pd plats sd snart kolen
och stivarna fogats samman. Forst direfter paborjas arbetet med
bordliggningen. Skillnaden kan vid forsta anblick tyckas marginell.
Den stora skillnaden ligger i att skeppsbyggmistaren méste tinka och
projektera annorlunda. Innan spanten kan formas och stillas pd kolen
miste skrovets tinkta tvirskeppsform vara kind. Det behovs ritningar
som visar spantens kurvatur. Sheldon introducerade séledes inte bara
en engelsk stil utan 4ven anvindandet av spantrutor av den typ som
fortfarande ér i bruk.

Spantrutans princip kan liknas vid att skrovet skivas som en bréd-
limpa och konturerna frin varje limpskiva ritas ovanpé varandra. Den
dldsta i Sverige bevarade spantrutan iterfinns pa den ovan nimnda
ritningen av Wrangels jakt (fig. 5.2), som enligt Livrustkammarens
liggare dr fran 1665 (Svensson 1963:93). Pi ritningen redovisas dock
endast spantruta for akterskeppet, medan modellen redovisar skrov-
formen for hela farkosten.

Eftersom modellen kan demonteras dr det majligt att ta ut och
studera och mita varje enskild spantmall. Att den kan plockas isir
och fillas ihop till ett platt format har dven underlittat transporter.
Sheldon har saledes kunnat skicka utkastet till Carl Gustaf Wrangel
for godkinnande med en kurir. Underlaget for Wrangels jakt dr unikt.
Det finns liknande ritningar och enkla spantmodeller bevarade i Eng-
land, men de i4r betydligt yngre (jfr Fox 2007).

Wrangel skred till verket och lit bygga en jakt efter Sheldons forslag
och den sjosattes 1664 (jfr Bergman 1954:22). Modellen och ritningen ger
siledes en intressant inblick i de visualiserande hjilpmedel som nyttjades
i dialogen mellan bestillare och skeppsbyggmistare under 1600-talet.
Minga av de “shampluner” som skickades mellan Sheldon i Géteborg
och amiralitetet i Stockholm har sikerligen varit av liknande karaktir.

Riksippler tirdigbyggt

Ijuli 1663 rapporterade Strussflycht att styrbordssidans skulpturer var
fardiga och att tre bildhuggare och en pojke jobbade med att fardigstilla
utsirningarna pa babordssidan. Aven om sjdsittningen var utdragen
och komplicerad sa var Strussflycht pa det hela taget néjd med vad
Sheldon och varvet hade dstadkommit: "Ehuruvil det dr ndgot smalt
pa sitt andra 6verlopp, s blir det Likval ett vackert skepp bade innan
och utan” (Strussflycht till amiralitetet 1663-07-06, RA).
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S& sminingom kunde Riksipplet antrida resan mot huvudstaden
och flottans bas vid Skeppsholmen. Vid firden frin Visterhavet in
mot Ostersjon blev Riksipplet mycket uppmirksammat, inte minst pa
den danska sidan av Oresund. Di det pa kvillen den 22 september
ankrade upp utanfor Képenhamn spanade den danske kungen och
en stor del av radet pa fartyget med sina kikare. De danska amiraler-
na vagade sig till och med ut med roddbat for att ta sig en nirmare
titt pa det senaste som svenskarna dstadkommit. Riksipplers kapten
erbjod de nyfikna danskarna att stiga ombord men de ursiktade sig
artigt med hinvisning till den sena timmen. Fér att hedra de danska
amiralerna avfyrades svenskt 16sen med tva skott ombord pa Riksipp-
let, vilket besvarades med danskt 16sen om tre skott frin den danska
fregatten Egernet. Dagen dirpa vigade sig dock den danske amiralen
Cort Adeler ut till skeppet for att ta en nidrmare titt. Fredrik III ville
girna gora honom sillskap men blev avradd (Holck 1934:198-199).

Det nya stora skeppets ankomst till Stockholm orsakade stor upp-
standelse och 6gonvittnen berittar att hela staden snart var pa plats f6r
att bese detta enastdende flytande byggnadsverk (Lundgren 2000:11).
Riksdpplets ankomst kan liknas vid att staden genom ett trollslag be-
rikats med ytterligare ett gigantiskt palats. Stockholm tillférdes en
stor byggnad som till riga p4 allt skilde sig frin mingden genom att
ha byggts i en dittills obekant engelsk stil.

En friga som ir relevant att stilla, men som det 4r svar att ge na-
got definitivt svar pd, 4r vem som egentligen kunde se att Riksippler
byggts under ledning av en engelsk skeppsbyggmistare. I vilken ut-
strickning framstod Riksipplet som en frimmande fagel nir skeppet
tog plats bland de ildre, pa hollindskt manér uppbyggda skeppen vid
Skeppsholmen? Frin malningar och teckningar av 1600-talsskepp
kan en skeppsentusiast ganska litt urskilja om ett skepp r byggt i
hollindsk, fransk eller engelsk stil. Formen pi skrovet, placeringen av
masterna, kanonerna, gallerierna, skulpturerna och firgskalan dr bara
nagra av de ledtrddar som kan anvindas i en sidan hirledning. Men
sjalvklart var det lingt ifrin alla som kunde eller hade intresse av att
knicka koderna och gora en sidan bedémning.

For en jamf6relse med nutida foreteelser sd kan framhallas att den
motorintresserade ganska litt kan peka ut vilken virldsdel en bil 4r
byggd i, den klidintresserade kan genom en flyktig blick identifiera
ett par mirkesjeans och den histintresserade kan skilja en nordsvensk
fran en fjording. For en annan framtrider samma saker kanske bara
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som bil, byxa eller hist. Att skeppsbyggmistare, amiralitetsfolk och
andra som kom i kontakt med skepp sig skillnad dr hogst sannolike.
Amiralitetet holl vakande 6gon pd de influenser som de fientliga var-
ven tillgodogjorde sig. I de bécker som publicerades om skeppsbyggeri
redogjordes for skillnaderna. S& redogor hollindaren Nicolaes Witsen
inte bara for samtida hollindskt skeppsbyggeri utan 4ven for ritningar
till engelska skepp och for jimforelser mellan olika slags skepp i sin
bok frin 1671 (Witsen 1671:206—208). Att ocksd Ralamb patalade
skillnaderna och sirdragen i Adelig ifning har redan nimnts.

Langt ifrin alla slipptes 6ver bron till Skeppsholmen. Aven om den
kungliga flottans nirvaro i stadens offentliga rum var i hogsta grad
pataglig, sa kunde skeppen endast betraktas pa distans. Men avstanden
over vattnet 4r inte stora och nytillskottet bland flottans skepp kunde
registreras fran flera av stadens strinder och kajer.

Ungefir vid tidpunkten for Riksipplets ankomst hade skeppet Svir-
der fardigstilles pa Skeppsholmen. Svéirder byggdes under ledning av
mistaren Jacob De Voss, som virvats i Amsterdam redan 1647 (Bor-
jesson 1942:237; Wendt 1950:220). En intressant skildring av de bida
skeppen dterfinns i en reseberittelse skriven av en fransk kammargji-
nare. I samband med vistelsen i Stockholm 1663—1664 var han ombord
pa bade Riksipplet och Svirdet. Aven om redogbrelsen nedtecknades
langt efter det att han kommit hem till Paris, och dven om han inte
beskriver mer ingdende vad han egentligen sag, si ssmmanfattar hans
vittnesmal 4ndé det intryck som de bida skeppen gjorde pa honom
(6versittning i Oscarsson 2013:169—170):

Vid den hir tiden var det tva skeppsbyggmistare som just hade
avslutat sitt arbete med varsitt stort fartyg som skulle anvindas
som amiralsfartyg och som kom och forevisade vad de gjort, fram-
for det kungliga slottet och i allt folkets asyn, for att man skulle
se de, och bedoma vilket som var bist limpat f6r amiralen. Den
ena av skeppsbyggarna var italienare, den andre tysk, och det ena
fartyget hette Applet, det andra Svirdet. Bida var bestyckade med
hundratjugo kanoner av gront gjutjirn och mycket stora. De lig
uppankrade framfor slottet under en veckas tid och alla manniskor
hade d tilltride och kunde gd runt och beskida allt pa dem, de
liknade mest stora slott med salar och kamrar som var klidda med
gyllenlider och vackert inredda. Allt pd dem var beundransvirt
rikt och fint, med skulpturer och forgyllningar och med det hela si
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inrittat att det var forvanansvirt att se. De var likadant utrustade
vad giller kanoner och annan utrustning.

Aven om sagesmannen uppenbarligen fatt de respektive skeppsbygg-
mistarnas nationaliteter om bakfoten sa ir just det faktum att han
nimner deras skilda ursprung synnerligen intressant. Det 4r som om
han snappat upp att detta pa nagot vis haft betydelse for resultatet av
deras skeppsbyggnadskonst och de firdiga skeppens utférande och
egenskaper.

Diskussionerna rérande det hollindska kontra det engelska manéret
miste ha funnits i luften nir de bdda skeppen visades upp infér storog-
da besokare och kajflanérer. De skeppsbyggnadstekniska spérsmalen
kom didrmed att nd lingt utanfor de renodlat maritima kretsarna.
Skeppen var byggnader i stadens offentliga rum och dirmed ett slags
allmingods. Deras utseende, stil och karaktir kunde bli foremal for
allskons synpunketer, savil fran sjofolk och militdrer som fran en stor
allminhet, vilka kunde géra sig till savil tyckare och smakpoliser som
sjalvutnimnda nautiska experter.

Aven i den florentinske diplomaten Lorenzo Magalottis ofta cite-
rade skildring av Stockholm 1674, iterfinns en kommentar om den
svenska flottans skepp vid Skeppsholmen. Magalotti har ocksa snappat
upp polariseringen mellan engelskt och hollindskt skeppsbyggeri, som
alltsd var nagot som var uppe for allmin diskussion (6versittning av
Stenbock i Magalotti 1912:22—23):

Det storsta skepp, som de hir ha, kallas ”Svenska kronan” och det
ir sé stort, att jag icke sett ndgot dylike hvarken i Holland eller
England. Det ir bestyckat med 120 kanoner och har de bista pro-
portioner. Man pastar ocksa, att det bista af hollindsk och engelsk
skeppsbyggnadskonst hir forenats [...]. Det bista skeppet efter
”Kronan” dr ”Svirdet” och direfter "De sju planeterna”.

Det kanske kan upplevas som en stor besvikelse att Riksippler inte gjort
avtryck i Magalottis uppskattade och ofta citerade reseskildring. Men
det finns en logisk forklaring till att skeppet uteblev fran hans vitt-
nesmal — en omstindighet som ingalunda beflickar Riksipplers glans.
Sommaren 1674, di den beromde florentinaren besokte Stockholm,
anvindes nimligen Riksippler for ett verkligt hedersuppdrag. Under

befil av den namnkunnige amiralen Uggla, som tvi ar senare dog pd
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skeppet Svirdet, forde Riksipplet prinsessan Fredrika Amalia av Dan-
mark tillsammans med Karl XI:s morbror, hertig Kristian Albrekt av
Holstein—Gottorp, frin hemlandet till Sverige for ett besok. Under
sensommaren seglades de hoga gisterna tillbaka med samma skepp
(Stackell 1929:17—18).

Det finns anledning att dréja ytterligare nidgot vid Magalottis
uppgift om att det bista frin engelskt och hollindskt skeppsbyggeri
forenats i skeppet han kallar ”Svenska kronan”. Han menar givetvis
skeppet Kronan, som precis som Riksipplet byggts under ledning av
Francis Sheldon. De bada skeppen borde rimligtvis besta av en liknande
blandning av savil arkitektoniska som tekniska och hantverksmissiga
innovationer, traditioner och influenser. Magalotti hade saledes gjorts
uppmirksam pd att Sheldons skepp inte var identiska med dem som
byggdes i England. Aven om skeppsbyggeri inte horde till hans primira
kompetensomride var de skiftande teknik- och stilinfluenserna inom
det svenska skeppsbyggeriet vid denna tid nagot som han snappade
upp och fann anledning att kommentera. For att kunna kasta ljus éver
hur Sheldon fick lov att anpassa sina skepp till svenska forhallanden
och idéer miste jag atervinda till Riksidpplets vrakplats pé sjobotten
nedanfor det lilla bulliga granitskiret Applet vid Dalars.
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